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Jaathan tietoa kerhossasi eteenpain!

Tama tiedote on ldhetetty limailuliiton rekisterin kautta kaikille laskuvarjokerhojen paalentdjille, puheenjoh-
tajille ja turvallisuuspaallikoille.

Taman tiedotteen (tai osia siitd) voit huoletta jakaa kerhossasi kaikille, joita sen arvelet kiinnostavat. Erityi-
sesti paalentdjan (ja puheenjohtajan) pitda varmistaa, etta oma hyppylento-organisaatio on saanut timan
tiedon. Osa asioista on sellaisia, etta niista ja kerhon toimintatavoista pitda keskustella ja sopia seka tiedottaa
vasta sen jalkeen yleisesti.

Tassa tiedotteessa kasitelladn:

e Hapen kdyttamisesta hyppylennoilla.

e Orebrossa 8.7.2021 sattunut hyppylento-onnettomuus — syyt ja opiksi otettavaa.
e Pari sanaa Sveitsin (Grenchen) PAC 750XL onnettomuudesta.

e FAIl:n hyppylento-onnettomuuksien 2023 koosteesta poimittua.

o  Hyppykerho-SMS ja LT:n verkkosivut lentdjalle.

Hapen kayttamisesta hyppylennoilla

Viime vuoden puolella kaytiin Traficomin aloitteesta pitkahko kirjeenvaihto ja keskusteluita LT:n ja Traficomin
valilla lisdhapen kayttamisesta hyppylennoilla. Kerhoissa vallinneen kdaytannén mukaan NCO.SPEC.PAR.115
(Lisahappi) on sovellettu siten, ettd koneen paallikon harkinnassa on, onko lisdhapen kadytté hdnen itsensa
osalta tarpeellista. Maarayshan ei edellyta liséshapen kdyttoa tehtdvaasiantuntijoiden (hyppaajat) eikd muun
miehiston osalta, kun painekorkeus on:

a) Yli 13 000 jalkaa enintdadn kuuden minuutin ajan.
b) YIi 15 000 jalka enintdan kolmen minuutin ajan.

Maarayksen hengessa liiton tulkinnan mukaan lisdhapen tarvetta tarvitsisi harkita ainoastaan ilma-aluksen
paallikén osalta, kunhan kuuden tai kolmen minuutin aikarajoja noudatetaan.

Kivena Traficomin kengassa tdssa on ollut se, ettd aivan ensimmaiseksi hypoksia alkaa vaikuttaa haitallisesti
juuri harkintakykyyn, jolloin ilma-aluksen paallikbn on mahdollista tehda omasta lisahapen tarpeestaan vir-
heellinen arviointi — kohtalokkain seurauksin.

Keskusteluita kaytiin lukuisia Traficomin sisalld ja yhdessa LT:n kanssa ja lopputulemana TRAFICOM paatyi
tulkintaan, etta kohta NCO.SPEC.PAR.115 on tdssa selked ja maaraava. Sen mukaan vaatimusta lisdhapen
kaytosta ei sovelleta MUIHIN miehiston jaseniin kuin ilma-aluksen paallikkoon eika tehtavaasiantuntijoihin,
eli ilma-aluksen paallikk6on vaatimusta sovelletaan aina ja kohdassa annetaan noudatettavat korkeusra-
jat. lima-aluksen paallikélle annettu mahdollisuus arvioida, milloin hapenpuute voi johtaa toimintakyvyn
heikkenemiseen, sen sijaan koskee muita miehiston jasenia kuin ilma-aluksen paallikkéa itseaan, sekd mat-
kustajia: "lima-aluksen paallikbn on varmistettava, etta ilma-aluksen turvallisen kdytdn kannalta olennaisiin
tehtaviin lennon aikana osallistuvat ohjaamomiehiston jasenet kayttavat jatkuvasti lisdhappea aina kun ilma-
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aluksen paallikkd maarittaa, etta hapenpuute voi aiotussa lentokorkeudessa johtaa miehistdn jasenten toi-
mintakyvyn heikkenemiseen, ja varmistettava, ettd matkustajien saatavilla on lisdhappea, jos hapenpuute
voi vaikuttaa haitallisesti matkustajiin."

Kaytannossa tama tulkinta merkitsee sita, ettd hyppylennolla olevan ilma-aluksen on pystyttava nousemaan
yli 13 000 jalan hyppylinjalle, pudottamaan hyppaajat ja poistumaan takaisin alle 13 000 jalan korkeuteen
kuudessa minuutissa. Mikali liikennetilanne esimerkiksi johdetuilla kentilld aiheuttaa odotusta, taytyy odotus
toteuttaa antamalla koneen vajota alle 13 000 jalan, mikali koneessa ei ole happivarustusta paallikdlle. Tama
onnistunee turbiinikoneilla lentdmalla suunnitelmallisesti, mutta antaa haasteita mantamoottorikoneille, joi-
den nousunopeus on kovilla jo 10 000 jalan korkeudessa.

llma-aluksen paallikén lisdhapen kaytté kannattaa mahdollistaa kannettavan happilaitteisten avulla (pullo
+ viikset/maski), jos kerholla on tarvetta ja aikomusta lentda yli 13 000 jalan korkeudessa yli kuuden minuutin
ajan tai 15 000 jalan korkeudessa yli kolmen minuutin ajan.

Orebrossa 8.7.2021 sattunut hyppylento-onnettomuus — syyt ja opiksi
otettavaa

Yhdeksdn henkilod, kahdeksan hyppaijaa ja lentdja, menehtyivat Orebrossa heti startin jilkeen tapahtu-
neessa koneen (DHC-2 Turbine Beaver) hallinnan menetyksessa. Tutkinnan jalkeen on paadytty seuraaviin
johtopaatoksiin onnettomuuden syistd sekd suosituksiin hyppylentotoiminnan turvallisuuden paranta-
miseksi:

Massakeskipiste

Tutkinnan mukaan koneen massakeskio oli sallitun rajan ulkopuolella, mutta konetta lentaneille oli kehitta-
nyt uskomus, etta tata konetta ei pysty kuormaamaan liian takapainoiseksi. Konetta operoineella kerholla ei
ollut systeemid, joka laskee koneen massan ja balanssin ennen lentoa.

Kuormausohjeet oli laadittu 1989, jolloin koneen massakeskio oli Iahelld sallitun etureunaa. Tama oli johtanut
kaytantoon laittaa polttoainetta rungossa takana olevaan polttoainesailioon, jottei kone olisi lilan nokkapai-
noinen operoitaessa vain yhdella lentdjalla. Koneeseen oli kuitenkin tehty modifikaatioita, korjauksia, moot-
torin vaihto ja asennettu tasapainotuspainoa takarunkoon. Painopistetta oli muutettu niin, ettei takasailioon
enaa tarvinnut painopisteen vuoksi laittaa polttoainetta — tatd vaan ei ollut ymmarretty eika otettu huomi-
oon.

Tutkinnassa huomattiin, etta rutiinikuormauksella koneen painopiste oli suurimmissa osaa tapauksia kohdal-
laan, mutta vain silla edellytyksella, etta koneen kakkosohjaajan istuin oli poistettu, jotta hyppaajat pystyivat
istumaan niin edessa kuin mahdollista. Kuitenkin raportti kertoo, ettd kuormausohje, jonka piti helpottaa
koneen paallikkoa oikeaan kuormaamiseen, oli virheellinen ja aiheutti piilevan riskin.

Covid pandemian aikaan koneen kakkosohjaajan istuin oli palautettu paikoilleen, jotta saatiin turvaetaisyys
hyppaajien ja pilotin valille. Tdman takia hyppadjat istuivat noin kahden hyppadjan verran taempana kuin
normaalisti. Massakeskio siirtyi tilla toimenpiteelld takarajan yli.

Kerholta lentdjalle toimitetussa pokalistassa oli kylla hyppadjien painot, mutta siina ei ollut jaettu heille paik-
koja, joissa tulisi istua. Lentaja ei voinut tietda, kuinka paljon hyppadjien paino vaikutti koneen tasapai-
noon.
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Tutkinnan mukaan konetta oli kaytetty samalla tavoin kerholla ennenkin, mika lienee luonut vaaran turvalli-
suuden tunteen.

Korkeusvakaajan trimmin asetus

Tutkinnassa saatiin selville, ettd korkeusvakaajan trimmi oli startissa ollut vaarassa asennossa. Tama osoit-
tanee, ettd lentdja oli lahtenyt liikkeelle muistinsa varassa, eika kayttanyt check-listaa, jossa trimmin asetta-
minen oikeaan asentoon oli kerrottu.

Valvontakameran kuvassa turmakone on rullaamassa ldhtépaikalle trimmi vddrin asetettuna.

Kun kone irtosi maasta, trimmin vaara asetus nosti nokan normaalia korkeammalle pakottaen lentdjan nor-
maalia suurempaa voimaa vaativaan vastaliikkeeseen. Yhdistettyna liikaan takapainoon, kone nousi epatasa-
painossa ja menetti todennakdisesti kontrollin, kun laipat vedettiin sisdan.

DHC-2 ehti nousta 400-500 ft korkeuteen maan pinnasta ennen kuin se kallistu vasemmalle — joko sakkauk-
sen takia tai sitten lentaja yritti oikaista nousukulmaa kaartamalla. Kone kdantyi 180 astetta, lahti syoksyyn,
menetti nopeasti korkeuttaan, laskeutui kovalla voimalla ja liukui laskuteline alle taittuneena 48 metria en-
nen syttymistdan tuleen.

Practical Drift

Tutkijoiden mukaan kyseinen hyppyoperaatio karsi vuosien varrella kertyneista, vakavista turvallisuusliuku-
mista (practical drift), jotka vahan kerrallaan murensivat turvallisuusmarginaaleja. ”Yksittaiset vaaranaiheut-
tajat eivat yleensa aiheuta valiténta onnettomuusriskia, mutta kun kaikki mokat tapahtuvat samalle ker-
taa, olosuhteet onnettomuuden tapahtumiselle on luotu”
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Hyppylentokoulutuksen merkitys

Hyppykoneen paallikkona toimimiseen ei ole olemassa erityista lupakirjaa tai kelpoisuutta, vaikka se on nor-
maalia lentdmistd huomattavasti monimutkaisempaa ja vaatii joskus nopeaa reagointia.

Ruotsissa on alettu perustellusti epdilla, ettd kaikilla hyppaajia kuljettavilla lentdjilla ei ole riittavia tyokaluja
tehda hyppylennon riskiarviota. Siksi sielld suositellaan, ettd EASA harkitsisi muodollisen koulutusohjelman
laatimista ja sen perusteella hyppylentokelpoisuuden myéntamista.

Tahan onnettomuuteen liittyvat organisaatiot ovat onnettomuuden jalkeen kehittaneet jarjestelman, joka
laskee koneen kuormauksen massan ja balanssin, joka ottaa myds huomioon hyppaajien liikkkumisen aiheut-
tamat muutokset uloshypyn aikana. On my®6s kirjoitettu toimintakasikirja, joka sisaltaa laskuvarjohyppylen-
tdmisen standardimenetelmat ja rajoitukset.

Mietitdanpa hetki jokainen kohdallaan - voisiko tama kaikki tapahtua minulle lentovuoroni aikana ja mi-
ten varmistan, ettei nain tapahdu.

Pari sanaa Sveitsin (Grenchen) PAC 750XL onnettomuudesta

Tutkinta on vield kesken, mutta jo tiedetyn perusteella herda huoli laskuvarjokerhojen organisaatioiden toi-
mivuudesta laskuvarjokaluston toimintakunnon ja turvallisuuden valvonnassa.

Onnettomuuden syy oli laskuvarjon avautuminen koneen ovella hyppaajan ollessa vield koneessa. Seurauk-
sena oli varjon takertuminen perasimeen. Perdsin repeytyi irti. Kaikki hyppaajat paasivat ulos koneesta ja
laskeutuivat turvallisesti. Koneen ohjaaja, jolla ei ollut pelastusvarjoa, kuoli koneen syoksyttya pystysuoraan
nurmikolle Grenchenin lentoaseman alueella.

Lentdjan on kdytdnnossda mahdotonta tarkastaa ennen hyppylentoa jokaisen hyppadjan pinnia ja kalustoa.
Olemme tdssa asiassa kerhomme organisaation osaamisen varassa. Muistutetaan tasta hyppyorganisaa-
tiota aika ajoin ja pidetdan se pelastusvarjo mukana!

FAIL:n hyppylento-onnettomuuksien 2023 koosteesta poimittua

FAI on tilastoinut 14 onnettomuutta, joista seitseman on tapahtunut hyppylennolla. Naista neljdssa tapauk-
sessa oli kyseessa moottorihdirio joko startissa tai heti startin jalkeen. Yhdelta loppui polttoaine, eika paassyt
kentalle. Kahdessa tapauksessa moottorihairio tuli hyppaajien pudottamisen jalkeen.

Peruslentamisen kertaus on aina silloin talléin hyva muistutella mieliin. Keskeytetty lentoonldht6, moottori-
hairi6 alkunousun aikana/jalkeen, hairiot hyppaajien pudottamisen jalkeen. Kaikkiin ndihin pitaa loytya evaat.
Pidetaan myos mielessa, ettd laskeutuminen tyhjalla koneella on kertaluokkaa helpompaa kuin tutisevat hyp-
paajat kyydissa mahdollisen moottorihdirion aikana. Partiolaisen vydnsolkea siteeraten: Ole valmis!

Hyppykerho-SMS ja LT:n verkkosivut lentajalle

Tahéan loppuun on hyva vield muistuttaa otsikon asioista. Turvallisuuden hallintajarjestelma eli SMS (Safety
Management System) on jarjestaytynyt lahestymistapa turvallisuuden parantamiseen. Siind kuvataan tur-
vallisuuden nakoékulmasta organisaation rakenne ja tavoitteet, tunnistetaan avainhenkiléiden turvallisuus-
vastuut ja -velvollisuudet seka dokumentoidaan linjaukset ja menettelyt, joilla turvallisuutta hallitaan. SMS
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on siis johtamisjarjestelma. Toimiva SMS mahdollistaa organisaatioon kohdistuvien riskien ja vaaratekijoiden
ennalta tunnistamisen ja priorisoinnin, jotta niitd voidaan hallita.

Hyppykerho-SMS on siis Suomen IImailuliitto ry:n Laskuvarjotoimikunnan (LT) tuottama malli laskuvarjoker-
hojen turvallisuuden hallintajarjestelmalle. Pyrkimyksena on ollut tuottaa esimerkki, jonka pohjalta laskuvar-
jokerhot voivat jouduttaa turvallisuuden hallintajarjestelman kaytté6nottoa toiminnassaan ja hyvinkin pienin
muutoksin saada kaytt6onsa SMS-dokumentaation ensimmaisen version.

SMS:n toteuttaminen on laskuvarjokerhoille vapaaehtoista, mutta turvallisuuden jatkuva parantaminen on
kdytdannossa pakollista toimintaa. Laskuvarjokerhon johdolla on moraalinen ja osittain juridinenkin velvol-
lisuus varmistaa, etta sen harjoittama ilmailutoiminta on turvallista ja lainmukaista sekd puuttua havait-
tuihin turvallisuusuhkiin. Useat tutkimukset osoittavat, ettd tehokas turvallisuusjohtaminen voi vahentaa
organisaation taloudellista “haavoittuvuutta” vahentamallda onnettomuuksista ja ”“laheltd piti” -tilanteista
johtuvia kustannuksia.

Lyhyesti sanottuna varmasti osa edella kerrotuista onnettomuuksista olisi voitu valttaa, jos kdytossa olisi ollut
SMS ja sita olisi kdytetty sen "hengen” mukaisesti.

Hyppykerho-SMS -malli ja paljon muutakin apumateriaalia I6ytyy LT:n sivuilta kohdasta Materiaalipankki =>
Hyppylentotoiminta. Taalla on esimerkiksi Ohjeita hyppylentdjin koulutusohjelman laadintaan (sama
Word-versiona).

Lisiksi kohdasta Hyédyllisiéi linkkejéi |6ytyy hyppylentotoimintaa liittyvaa asiaa, kuten Orebron tutkintaselos-
tus seka sen Yhteenveto ja turvallisuussuositukset. Kdy tutustumassal

Turvallista hyppylentamista!

Laskuvarjotoimikunta
It@laskuvarjotoimikunta.fi
www.laskuvarjotoimikunta.fi
www.facebook.com/Laskuvarjotoimikunta
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