Kukavaroo?

(K&3nnds Parachutistin numerosta 4/2003, kirjoittaja Paul Sitter. Reprinted from Parachutist,
courtesy of the U.S. Parachute Association.)

Oletko koskaan kuullut laskeutumassa ol evan hyppagjan huutavan maassaolijoille: ”Varokaal” Enta
vanhemman hyppadjan tokaisevan téhan: ” Ai kukavaroo?’

USA:n vuoden 2002 kuolemaan johtaneet hyppyonnettomuudet tekevat nimittain jalleen kerran
selvaksi, etté varusteldemme asianmukai sesta késittel ysté vastaamme me itse, vaikka
turvallisuudesta huol ehtiminen kuuluukin kaikille.

Laskuvarjohyppytoiminnassa sina itse vaikutat eniten kohtaloos, ja téta korostaa
hyppyonnettomuuksi ssa menehtyneiden kokemustason muutos.

Mina tahansa vuonna 1990-luvun akupuol€ellavoi ollaldhes varma, etté karkeasti ottaen kolmannes
Y hdysvalloissa hyppyonnettomuuksissa kuolleista el ollut saavuttanut viela (USA:n) A-luokan

kel poisuutta, johon kuuluu parisenkymmenta hyppyéa. On hyppagjien kunniaksi, etté tuo luku on nyt
endd noin 15% tai vahemman. FAI:n ja IPC:n turvallisuuskomitean tutkimuksesta vuodelta 1991
ilmenee, etta oppilaita on 48% hyppadjistd, mutta he tekevét vain 17% hypyista ja heidan osuutensa
loukkaantumisista on 38%.

Tama hyppaémista maailmanlagjuisesti késitellyt raportti on jo vanha, mutta se osoittaa, kuinka
laskuvarjohyppadjat ovat edistyneet turvallisuusasioissa. Laji nayttda huolehtivan niistg, jotka eivat
vahai sen kokemuksen takia pysty tekemaan paétoksia hyppyna suhteen, mutta toisaalta monilla
niista, joilla kokemusta padtoksentekoon kyllariittda, vaikuttaa olevan vaikeuksia.

Nykyaan voikin ollavarmasiita, etta suurin osa onnettomuuksi ssa menehtyneistéa on kokeneita
hyppa&jia— jopaniin, ettd vuonna 2002 kuolleilla oli keskim&arin yli 1 000 hyppya. Monet néiden
henkil 6iden huonoista paétoksista liittyivét padkupujen valintaan ja kayttoon.

Tarkastelkaamme viime vuoden onnettomuuksia oppiaksemme muiden kalliista virheista.

Kun vakavat onnettomuudet ryhmitell88n, vaaran paikat pistéavat silméan. Kun esimerkiksi
kuulemme jonkun kuolleen, koska han teki kaénnoksen liian |ahella maata, pidamme tapahtunutta
murhendytel mana ja huonona onnena. Mutta kun 33:sta vuonna 2002 kuolleesta seitseméantoista
olisi enk&vield hengissa, jos he olisivat kayttaneet rauhallisempia kupuja, huomaamme, etta kyse
onkin ratkai sua kai paavasta | agjemmasta ongel masta.

Vaikka onnettomuus juontuu yleensa monista syisté, ne jaotellaan tassa luokkiin seuraavasti: el
avausta gj0issa, vajaatoi minnat, varavarjo-ongel mat, tormaykset ja laskeutumisongel mat.
Tapauksen sijoitus ratkeaa perussyyn mukaan. Jos selvaa syyté ei ole, tapaus pannaan kohtaan
"muut”. Jokaisen luokan nimen per&sséa on vuonna 2002 kuolleiden mééra ja prosentti osuus.



Ei avausta gjoissa (4-12%)

Ennen painelaukai simien lagjempaa kayttoonottoa tahan luokkaan kuului usein valtaosa vuosittain
menehtyneista. Vuonna 2002 siihen kuuluneilla el joko ollut painelaukaisintata se el ollut
toimintakunnossa (el ollut padllatai oli vaarin asetettu).

Miks ihmeessa 12% kuolleista el huolehtinut hyppadjan tarkeimmasta tehtavasta — varjon
aukaisusta?

On selvaa, etté hyppéadjalla on oltava jotakin todella huomattavaa meneill&an, jos hén e aloita
avaustoimia silloin kuin pitdisi. Han voi ollaloukkaantunut tai sairauskohtaus voi haitata avaamista,
mutta joskus hén yksinkertaisesti keskittyy johonkin toiseen asiaan — el esimerkiksi |0yda
padvarjon avauskahvaa, taistelee varusteongelman kanssatai gjattelee vain hyppysuoritusta.
Kysymykseen, miksei joku avaa laskuvarjoaan, saattaa saada valaistusta lukemalla niiden ihmisten
kertomuksia, jotka toimiva painelaukaisin on pelastanut, ja osoitteesta

www. pia.com/SSK/saves02b.htm |6ytyykin hyvin mielenkiintoisia vastauksia. Tal&sivullaon 239
tapausta, joissa Cypres on pelastanut hyppadjan. Expert Cypres toimii noin 225 m korkeudella.
Tassa tilanteessa hyppag ala on 2-4 sekuntia aikaa avata varjonsa.

Kaks hyppéagjda (toinen yksin, toinen FS-hypyn jalkeen) ei avannut kumpaakaan laskuvarjoa.
Kukaan el néhnyt heitéd avauskorkeuden alapuolella, ja toisesta tapauksesta ei tehty edes raporttia.
Toisellaoli painelaukaisin, muttasita e ollut pantu padlle.

Erés hyppédjalainas varusteet, joissa el ollut painelaukaisinta. Koska pdavarjon aukaisukahva oli
vieraassa paikassa, hyppadja ilmeisesti yritti etsia sitd kunnes oli liian matalalla ehtidkseen avata
kumpaakaan varjoa.

Hyppymestari yritti koulutushypyll& saada selél188n olevan ja py0rivéan oppilaan stabiiliksi kun
oppilaan Cypres avas tdman paavarjon. Hyppymestari ei avannut kumpaakaan varjoa.

Ehkaisy

e Toimivajapadlaoleva painelaukaisin on paras valine tallaisten tapausten estamiseksi.

e Ripedt, etukadteen mietityt ja askettdin harjoitellut varavarjotoimenpiteet ovat paras tapa
selvita vajaatoi mintatilanteesta.

e Adanikorkeusmittari auttaa selvéasti korkeuden tarkkailussa.
AFF- eli novakouluttajien on pidettava mielessd oma avauskorkeutensa eli raja, jonka
jalkeen he eivét enda auta oppilasta. On seka oppilaan ettéa novahyppymestarin kannalta
vaarallistatytskennell& oppilaan kanssa liian matalalla. Jos hyppymestari on edelleen
lahell &, oppilas voi kuvitella, ettéa korkeutta on vielariittéavasti. Hyppymestarin varjon
aukaisu on selva merkki oppilaalle, etté nyt on korkea aika avata.



Vgjaatoiminnat (4-12%)

Kuolemantapaus pannaan tahan luokkaan, jos avaus akaa oikeassa korkeudessa tai sen yldpuolella,
mutta pdavarjo e toimi kuten pitéisi eika varavarjotoimenpiteita tehdéa gjoissa. Pdavarjon
vajaatoiminnat ovat harvinaisia (varjotyypista riippuen ehké kerran 300 — 1 000 hypylld). Siita
huolimatta hyppag an on oltava varautunut vajaatoimintaan joka hypyll4, jos hén aikoo siita
kunnialla selviytya kun se lopulta tapahtuu.

Vuonna 2002 neljalahyppagdlaoli vajaatoiminta, joihin he eivét vastanneet ajoissa.

Erédlahyppadgdlaoli apuvarjo hinauksessa. Téllainen nopea vajaatoiminta hanella oli ol lut
ailkaisemminkin jase oli selvinnyt itsestdan. Talla kertaa han odotti kauemmin kuin olisi pitanyt,
paasti padkuvun (mika kulutti turhaan aikaa) ja alkoi avata varavarjoaliian alhaalla.
Toiselahyppédgdléaoli lievavaaatoiminta (varjo kééntyi, koska toinen puolijarru oli viela kiinni).
Avauskorkeudessa hén viela selvis siitd, mutta matalammalla varjo, jonka siipikuorma oli noin 1,5,
alkoi taas pyorid. Laskeutuminen oli kohtal okkaan kova.

Tandemmestari ja oppilas saivat surmansa kun pédvarjo nakdjaan vahingossa avautui. Vaikka
hyppymestari avasi lopulta varavarjon, varusteet olivat ilmeisesti jo pahasti sotkeutuneet. Varavarjo
takertui paévarjoon. Kumpikaan varjo ei ollut kehittynyt hyppagjien iskeytyessa maahan. Koska
USPA:lle el toimitettu raporttia, monet tapauksen yksityiskohdat ovat hdméran peitossa.

Ehkaisy

e Useat hyppagét eivét joudu vajaatoi mintatilanteeseen enssmmaisil|a sadoilla hypyill 8a8n tai
vuosiin. Siksi varavarjotoimenpiteitéd on kerrattava séanndllisesti, jotta ne séilyisivat
selkérangassa.

e Jos paavarjo e avaudu kunnolla (el ole ohjattavissa elka silla voi laskeutua), hyppa&jan on
heti tehtava paétos varavarjon kéytdsta ja toimittava sen mukaan. Suurisiipikuormainen ja
pyoriva paddvarjo menettda korkeutta erittéin nopeasti.

e Jos kupu kdantyy aukaisun jalkeen, tarkista, voitko estda sen vetamalla vastakkai sesta
takimmaisesta. Jos se onnistuu, tarkista, avautuiko puolijarru vahingossa. Siina tapauksessa
vapauta toinenkin jarru ja kokeile, voitko ohjata normaalisti. Jos kupu pyorii niin
holtittomasti, ettei sillévoi laskeutua, tarkista korkeus jailmatilajatee
varavarjotoimenpiteet.

Varavarjo-ongelmat (4-12%)

Vamistgjat suunnittelevat varavarjot toimimaan luotettavammin kuin pdévarjot seuraamalla FAA:n
Technical Standard Orderin vaatimuksia. Ne koskevat mm. varavarjon kokeilua, avausjarjestelmaa,
valmistusaineitajarakennetta. Ne eivét kuitenkaan ole idioottivarmoja varsinkaan jos niita
suunnitteluragjat ylittavalla tavalla

Kaks hyppagjaa kuoli epanormaalissa asennossa avatun varavarjon vajaatoi minnan takia.
Tandempari avas varavarjon paéstettyaan vajaatoi misen paévarjon jajouduttuaan sitten paa
alaspéin. Varavarjon punos takertui reppuun eikairronnut varavarjon avauduttua. Hyppag at
laskeutuivat pyorivassa liikkeessa ja oppilas kuoli, hyppymestari loukkaantui.

AFF-oppilas yritti avata varavarjoaan ollessaan seldllaén noin 600 metrissa. Painelaukaisin avas
ilmeisesti varavarjon ja sen apuvarjo sotkeutui johonkin elkairronnut. Varavarjon avaamiseen
tarvittava voimaoli mahdollisesti tavallista suurempi.



Erés hyppagjd avasi enka normaalia matalammalla. Ainakin han p&asti vajaatoi misen paévarjonsa
USPA:n suosituksia alempana (550 metria kokeneella, 760 metria kokemattomalla hyppagald).
Héan avasi varavarjon melko 18hell&a maata ja laskeutui lievasti pyorien saaden loukkaantuen
kuolettavasti.

Eréan hyppéagjan varjo pyori avauksessa, ehka auenneen jarrun takia. Han avasi varavarjonsa
paastamétta irti paavarjoa. Molemmat kuvut kehittyivét downplaneksi. Vaikka han pystyi jossain
méaérin ohjaamaan kupuja, varavarjostatuli ongelmakun hén avasi sen jarrut.

Ehkaisy

o Hyppadjédt avaavat jatkuvasti paévarjojaan, mutta harvoin varavarjojaan. Kun on aika pakata
varavarjo, tee sill& kalustoihmisen ndhden oikeat varavarjotoimenpiteet.

e Vaikkakaks kuolemaa téssa luokassa johtui epataydellisestéa avausasennosta, avaaminen
oikeassa korkeudessa on tarkeampéaa kuin stabiilina aukaisu. Muuten aikaloppuu kovin
helposti ennen varavarjon aukaisua, jaliian monissa raporteissa lukee, etta varavarjon
sisgpussissa oli vield kaks punoslenkkid kiinni. Kun olet aikeissa tehda kuvunpéaston,
taivuta jalkas taaksepéin taivutettuun vapaapudotusasentoon. Kuvunpaaston jéakeen kaadut
eteenpéin vatsalles, jolloin varavarjolla on vapaa tila avautua.

o Jos sekd paé ettd varavarjo ovat auki, tilanne on hankala kenelle tahansa hyppagjalle. USPA
suosittelee varavarjon pakkolaukaisuhihnan (RSL) irtikytkemistd ja kuvunpdastod, jos
korkeus sallii. Jos yhdistelméalla voi laskeutua, hallitsevaa kupua ohjataan varovai sesti
lenkeisté ja val mistaudutaan kovaan alastuloon.

e RSL on oivatapa nopeuttaa varavarjon avautumista irtipdaston jalkeen. Se on halpaja
helppo asentaa. Y ks vuonna 2002 kuolleista olisi ehka jaényt henkiin, jos hanelld olisi ollut
RSL.

Tormaykset (7-21%)

Tassa luokassa tapahtuneet kuolemat jatkuvat yha. Viimeks selvittiin ilman térmayskuolemia 1989.
Miten ne oikein tapahtuvat? Yleensi hyppagja e ole salvilla siita, mitd ympérilla tapahtuu vapaassa
tai varjon varassa.

Kaks kuolemaa johtui tormayksesta vapaassa;, hyppa&j& osui toiseen hyppadjaén ja hyppadsja
jysahti hyppykoneen perasimeen.

Kokenut p&dkkdshyppédja lens aloittelevan kanssa kun tama yhtéakkid ponnahti ylos (eli hanen
nopeutensa hidastui). Kokenut hyppadja tormasi toisen olkapddhan ja menetti luultavasti tgjuntansa.
Hanellaoli painelaukaisin, mutta se el ollut paalla.

Kupukuviohyppya tekem&an |ahtenyt ponnisti ylospéin koneesta |htiesséén. Siksi ja kenties myds
koneen asennon ja tehoasetusten vuoksi hyppadja osui korkeusvakagjaan. Hanella e ollut kypéraa
eika painelaukaisinta.

Viis hyppa&jaé kuoli torméttydan toiseen varjon varassa.

Kaks hyppagjda suunnitteli lentdvansa kuvuillaan toistensa ldhell & ja ehké koskettavansa
reunatunneleita. Siipikuormat olivat noin 1,3 ja 1,5. Toinen porasi alempaa kohti, mutta teki
arviointivirheen jatomahti joko hyppag aan tai tdman kupuun. Uloshyppy tapahtui 3000 metrissd ja
noin 2 400 — 2700 metrissa kuvut olivat sotkeutuneet ja pyorivat. Kumpikaan ei selvittényt sotkua
ennen maahan térmaamistaja molemmat kuolivat.



Toinen yhteentdrmays tapahtui noin 30 metrissa, kun pokan kaksi viimeista hyppadj éa laskeutuivat.
Toinen ilmeisesti kdantyi rajusti toista pain. Kuvut eivét ehtineet kehittya uudestaan ja molemmat
saivat surmansa.

Kaks hyppagdjda tormési melkein samanlai sessa tilanteessa ja samassa korkeudessa. Tormaavan
osapuolen kuvun siipikuorma oli suuri elka hyppéagja ollut silla paljon hypannyt. Hanen kupunsa
tukahtui, toisen e ja han paasikin laskeutumaan turvallisesti.

Ehkaisy

e Suurisiipikuormainen kupu menettéé porauksessa nopeasti korkeutta ja saavuttaa samalla
melkoisen nopeuden. Hyppagjien pitdéa suunnitella korkeuden pudottaminen varjolla yhta
huolellisesti kuin hyppa&jaé tai pohjaa lahestyminen vapaassa. Jos vapaassa pudotetaan
nopeasti korkeutta, suunta el saa olla suoraan pohjaa kohti, vaan hieman sivuun, jolloin
vahingossakaan ei osuta kuvioon. Nain voi toimia kuvunkin varassa.

e Alemmallaon etugjo-oikeus kuvun varassa. Jos kuitenkin toiset hyppagjat haluavat tehda
koukkuk&annoksia vastatuuliosalla, kannattaa ehka laskeutua muualle. Yli 90 asteen
nopeassa kadnnoksessa j 84 nakokenttéan kuolleita kulmia, varsinkin jos hyppagjalla on
kokokypéra.

e Kovakypéardjapainelaukaisin ovat aina hyviaturvavdineita.

e Kuviohyppaddmisen yleissaantd on pysya poissa kuvion yldpuolelta, koska joku voi avata.
Freeflyhypyissa on lisatekijana vauhti. Jos kaikki hyppadavét padkkosta, nopeus on lahes 300
km/t. Ta8ll6in jonkun yhtakkia hidastaessa tai kdantyessa poikittain suhteelliseen ilmavirtaan
nahden, vauhti vahenee yhtakkid noin 200 kilometriin tunnissa. Y [dpuolella olevan
hyppéa&jan kohtaamisnopeus olisi téll6in melkein 100 km/t.

Laskeutuminen (13-39%)

Ennen vuotta 1993 laskeutumiskuolemia tapahtui noin kerran kahdessa vuodessa. Y leensé hyppaga
e ndhnyt estetta tai vaisti lilan myohaén. Padasi assa nopeiden kupujen takia, joita useimmat
kokeneet hyppagj &t — ja jotkut oppilaat — kayttavét, |askeutumi sonnettomuudet ovat nykyaan suurin
yksittéinen kuolemansyyluokka. Esimerkiksi vv. 1993-2002, 33 prosenttia kaikista kuolemista
kuului tahan luokkaan. Sita edeltévind 10 vuotena |askeutumiskuolemat edustivat alle viitta
prosenttia kaikista kuolemantapauksista. Seuraavassa kasitelldan sitd, mika johti onnettomuuksiin
vuonna 2002.

Kymmenen hyppa&j 84 teki yksinkertaisesti virheen kééntyessdan vastatuuliosalle. K&annoksen
maara vaihteli 30:sta 360:een asteeseen. Jotkut eivat hdyhentéaneet lainkaan jatdrmasivat maahan
|8hes vaakatasossa. Toiset yrittivét tehda loppuvedon. Kuitenkaan kenell&k&an heista el ollut aikaa
oikaista kupuaan kerran kéénnoksen aloitettuaan. Useimpien kupujen siipikuormaoli suuri (1,5 —
2), vaikkajoukossa oli kohtuullisenkin siipikuorman omaavia. Ainakin yhden kuvun kuormaoli yli
2.

Kaks laskeutui tekolammikkoon jayksi sen vierelle.
Eras laskeutui maalialueen ulkopuolelle jaoli ehka kdantymassa estetta vai stédkseen.

Ainakin kahdella oli kokokypéra, mika saattoi vaikeuttaa ndkemistatai syvyysnakoa Y hdella oli
kamerakypéra. Vahintdan yhdella el ollut mink&anlaista kypéraa.



Yksi hyppagja oli osallistunut nopeiden kupujen kayttokoulutukseen pari péivaa ennen
onnettomuutta.

Hyppag &t aloittivat kddnnoksensa 13 — 40 metrin korkeudella ja kayttivét joko ohjauslenkkeja tai
toistatai molempia kantohihnoja.

Kolme hyppagjaé kuoli laskeutuessaan muusta kuin kuvun kasittelyyn liittyvasta syysta.
Eras hyppéadja arvioi vaarin korkeutensa vesindytoshypylléa ja paasti kuvun noin 13 — 20 metrissa.

Toinen, rantahyppya tekemassa oleva laskeutui vahingossa mereen kuten erés toinenkin samasta
pokasta. Viimemainittu pelastettiin, mutta ensimmainen hukkui.

Eraén hyppagjan suurisiipikuormainen kupu tukahtui pyorteiden takia noin 15 metrin korkeudella.
Hén e selvinnyt pyorivassa liikkeessa tapahtuneesta | askeutumi sesta.

Ehkaisy

e Kun valitset kuvun, sinulla on vaihtoehtoja. Jos varjos ja sen siipikuormaovat sellaisia, etta
ne antavat anteeksi 1ahella maata tehtyja virheitd, voit joutua hieman tinkimaan seké ilma-
etta kddnndsnopeudesta. Laskeutumisesi eivét kenties ole nayttavid, mutta eivét ole
seurauksetkaan, kun virhe kuitenkin tapahtuu.

e Josvalitset nopeisiin kupuihin liittyvén suuremman loukkaantumis- tai kuolemanvaaran,
sinun on tajuttava, etta esteet tai muut hyppagjét ylléttavat joskus kenet tahansa. Paéta,
kuinka suuren kdannoksen olet valmis tekemaan matalalla. Harjoittele sitd ja suoraakin
lahestymista korkealla. Ala kokeile mitaan sellaistamatalalla, mité et ole harjoitellut
ylh&alla Totuttele kupusi antamaan pal autteeseen — suhinaan, kasvoilla tuntuvaan
ilmavirtaan, k&dnnoksen aiheuttamaan pai nontunteeseen ja laskeutumisnopeuteen. Kysy
opastusta asiantuntijalta, joka on valmis seuraamaan suoritustasi.

e Paraslaskeutuminen on sellainen, jonkajalkeen voit pakata ja hypata uudestaan. Alayrita
vakisin yleisimmalle laskeutumisal ueelle. Jos uloshyppypaikka on vaarétai liikenneruuhka
on kova, mene muualle.

e Noudata paikallisia liikennesdantdja kuvun varassa. Jos aiot jotakin eksoottista, sinun
tehtévas on varmistaa, ettei kukaan muu joudu vaaraan. Pida silmallailmatilaa kun olet
laskeutumassa. Jos haluat harjoitella laskutekniikoita, tee niin muualla kuin ruuhkaisimmalla
aluedla

e NaytGshyppy on jannittava paikka. Jos kokeilet silloin jotakin sellaista, jota et ole yrittanyt
levollisemmassa tilanteessa, vahintaénkin nolaat itsesi tai pahimmillaan sinulle kay
huonosti. Kuvunpaasto veteen laskeuduttaessa on vaarallista, koska oikea gjoitus ja
korkeuden arviointi on hankalaa. Siksi kuvunp&astt tehdaan vasta kun jalat kastuvat.

Muu (1-3%)

Silloin té8ll6in sattuu onnettomuus, jota el voi luokitellaylla oleviin ryhmiin. V. 2002 erés
naishyppadja liukui pois isosta kuviosta hypyn loppuvaiheessa. Kuvun varassa han vaikutti
tajuttomalta. Kuvullaoli normaali siipikuorma, mutta koska sitd ei ohjattu, se teki jatkuvaa loivaa
k&annosta. Maassa havaittiin hyppagjala olevan kohtal okkaita siséisia vammoja. Ruumiinavauksen
perusteella paateltiin, etta laskuvarjon kova avausnykays oli aiheuttanut vammat.



Yleista
Painelaukaisin

Nama hienot laitteet ovat vaikuttaneet huomattavasti laskuvarjourheiluun. Ennen niiden lagjaa
yleistymista 1990-luvun alussa, suunnilleen 35 % vuosittaisista kuolemantapauksista kuului ei
avausta gjoissa - uokkaan. Luotettavien painelaukai simien ansiosta tama prosentti on pudonnut
nykyiseen keskimaarai seen 17 prosenttiin viimeisen kymmenen vuoden aikana (vuonna 2002 siis
12 %). Hyppéa&jien on silti huomioitava tiettyja seikkoja

Laukaisin e toimi, ellei sitd ole k&annetty padlle. Vaikka on olemassatilanteita, joissa se voisi
aiheuttaa vaaran (esim. lauetessaan vahingossa pagkkoshypylld), vaarallisempaa on olla kayttamatta
niit& Jos hyppad a menettda tajunsa, painelaukaisin on ainoatoivo.

Laukaisimia on huollettava ja kaytettdvéa oikein. Ne on pantava padlle ja sdadettavéa as anmukai sesti.
Laitteen tarkistaessa itseddn virhenaytto kertoo, ettel sillavoi hypéta ennen korjausta.

Laukaisimiin el saaluottaataysin. Ne ovat mainio lisdvakuutus, mutta eivét korvaa tehokasta
koulutusta, ruumiillista kuntoa tai oikeita varavarjotoimenpiteita.

AFF

AFF-koulutus on ollut USPA:n hyvaksyma oppilaskoulutusmuoto jo yli kaksi vuosikymmenta. Kun
se kaynnistettiin, USPA johti ohjelmaa ja hyppymestarioppilaiden koulutus oli mahdollisimman
yhtenaista. Ensimmaisen kymmenen vuoden aikana kukaan AFF-oppilastai hyppymestari el
kuollut, vaikkalahelta piti —tilanteita oli.

V uotta 2002 edeltéavind kymmenena vuotena yhdeksan AFF-oppilasta ja kolme hyppymestaria kuoli
AFF-hypyilla. Vuonna 2002 kuoli kaksi oppilastalisddjayks kouluttaja.

Kuvut

Pagkuvun valinta ja kasittely johti kymmeneen kuolemaan laskeutumisonnettomuuksissa. Taméa el
ole endd ylléttavaa. Samat kaksi tekijaa vaikuttivat myos viidessa tormaysluokan kuolemassa ja
ainakin yhdessa vajaatoi mintaluokan tapauksessa. Téassa mielessi vaara pagkuvun valinta suhteessa
hyppaégjan taitoihin aiheutti puolet hyppykuolemista Y hdysvalloissa vuonna 2002.

Kuolemaan johtaneiden laskuvarjohyppyonnettomuuksien méara Y hdysvalloissa pysyi taas
suunnilleen samana. Vuoden 2002 33 tapausta on tasmélleen kymmenen viime vuoden vuosittai sten
kuolemien keskiarvo javain hieman korkeampi kuin 20 vuoden keskiarvo. Tasta voi vetaa sen
masentavan johtopaatoksen, etté hyppagjilla voisi menné paljon paremminkin. Varusteet ja
menetelmét ovat turvallisempia kuin koskaan ennen — paitsi padkuvun tyypin valinta. Lienemme
vastanneet kysymykseen, kenen pit&a varoa.



